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LES CAP-HORNIERS
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l BRETAGNE - PANORAMA

Les cap-Horniers appartien-
nent aujourd’hui & la_grande
histoire de la mer. Ces voi-
liers d’un autre temps, fi-
déles images d‘une vieille
légende, dont les majestueu-
ses silhouettes ne sont plus
qu‘une occasion de réve,
furent pourtant les acteurs
d’une admirable épopée. Pen-
dant trois quarts de siécle,
par milliers, ils sillonnérent
les océans pour disparaitre
un jour, pour la derniére fois,
derriére I'horizon avec leurs
immenses voilures sembla-
bles & des pyramides blan-
ches. L’histoire des cap-
Horniers, c’est celle de tout
un monde ardent et témé-
raire, celle d’'une magnifique
aventure pour laguelle la
Bretagne a donné, de géné-
ration en génération, les
meilleurs de ses fils. Cette
histoire, Pol Sigaud, dans ce
Bretagne-Panorama, en res-
titue I'dpre poésie et Iz nos-
talgique grendeur. Qu’hom-
mage soit ainsi rendu & la
grande race des marins
bretons.

Lo quatre-mits allemand « Passat ». I parcourut plus de 3 millions de milles marins.




i I-E navire — un trois-méts de la
~ Société des Voiliers Nantais — tou-

tes voiles dehors, glisse dans son

élan. Hiver 1899. La mer est belle.
< Les hautes matures a toiles carrées
se découpent a contre-jour dans
' le lointain des cieux et des flots
confondus. Les derniéres flambées
du crépuscule embrasent lentement,
par touches successives, les mille
détails du tableau restés jusque-la
dans I'ombre grandissante. La nuit
vient vite dans ces latitudes aus-
trales ol le soleil se couche a
quinze heures pendant la saison
‘hivernale. Une brise du nord-est
enléve le batiment 3 prés de dix
nosuds. Le soleil maintenant vient
de disparaitre derriére la ligne som-
bre de I'horizon et tandis que la
brise tourne, on vire de bord pour
conserver les toiles pleines de vent.
L‘équipage rassemblé sur le pont
regarde se profiler les dures fa-
laises du cap Horn. Pour beaucoup
de marins du Nantais, aprés plu-
sieurs mois de navigation, c’est la
premiére fois que les perspectives
fantastiques du cap le plus meur-
trier du globe offrent leurs visages
découpés, désolés, battus par le
vent, émergeant, terribles, au milieu
de ['éternelle grisaille qui lI'entoure.

A l'extréme-sud de la masse du
continent américain, le cap Horn,
qui est le cap le plus avancé vers
le Péle, se présente sous l'aspect
d‘une ile rocheuse. Dans sa partie
nord, s’entrecroisent de nombreux
bras de mer qui circulent entre les
autres iles de I'archipel de la Terre

. de Feu. Ces canaux ne peuvent
offrir qu’un asile précaire aux na-
vires égarés dans les brumes et les
neiges. De plus, le cap Horn ne
donne pas sur une mer libre mais
sur une espéce de détroit bordé par

v la banquise aux icebergs dérivant

| terriblement dangereux pour la navi-
| gation. Se risquer dans ces pa-
| rages, c'est accepter une aventure
dont personne ne peut a l'avance
prévoir l'issue, c'est délibérément

- s’enfoncer dans un trou sans fond,

~en aveugle et tenter de suivre une
route a travers les écueils qui at-
~ tendent votre perte. L'histoire des
-Horniers c’est I'histoire de cette

~ aventure, I'histoire de cette route
cée au milieu de dangers amassés
nature hostile, le froid, la

fatigue, la violence des océans. Et
cette histoire commence le plus
simplement du monde : par un
coup de pioche.

sitdt de pays en pays, de continent
3 continent la nouvelle fait le tour
du monde. On abandonne son ate-
lier, son bureau, ses affaires pour

tenter sa chance dans les placers.
Paris, Londres, New York voient
partir les premiers aventuriers de
I‘ouest américain. Et pour beaucoup,
ce fut une extraordinaire aventure.
En quelgues mois une petite bour-
gade devint une ville de_plusieurs
milliers d’habitants : San Francisco.
Le nombre des prospecteurs aug-
mentait de jour en jour. La ruee
vers |'or, vers cette Californie mer-

LA RUEE VERS L'OR

En creusant une tranchée, au
bord d'une rividre, un ouvrier du
nom de James Marshall avait vu
briller la premiére pépite d'or.
C’était en Californie en 1848. Aus-

Trente ans d’dge, deux mille membres,
telle est I’Association Amicale Internationale
des capitaines au long cours cap-Horniers.

—; —— -

: Quatre person-
nalités frangaises
de I'Amicale
internationale ; de
gauche & droite :
o Le commandant

Louvet, secrétaire
général,; le grand-
mat en exercice
Gautier ; le grand-
mat Menguy
| (décédé en aoit
15965) et le vice-
| président Briand.

C'est en juillet 1936, il y aura don¢ trente ans dans quelques mois, gue I'Association fut
fondée 3 Saint-Malo. A cette date, les vieux capitaines au long cours de la région malouine
s'Gtaient réunis & I'Hote! de V'Univers. lls totatisaient & cux souls quelque neuf sidcles de navi-
gation et plus de 250 passages du cap Horn, Derniers survivants de cette grande et magni-
fique épopée do la voile, ils décidarent, dans I'enthousiasme, de fonder cette amicale dont
les buts éaient, (et sont wWujours) d'zbord de remettre 3 'honneur 12 marine 3 vailes et |3
faire connzitre aux jeunes, ensuite de rassembler les derniers survivants de cette mémorabls
dpoque, quelle que soit leur nationalité.

Pas de frontiéres pour le grand large.

Limitée tout d'abord & 1a région malouine, I'action de I'Amicale devait trés rapidement
s'étendre & toute la France. La guerre de 39-45 ralentit ses travaux mais dis 1946 elle prit un
caractére international en fondant successivement des sections belge, anglaise et allemande.
Ponctuellement réunie chaque année en congrés international 3 Saint-Malo d'abord, puis
2 Nantes, Paris, Bordeaux, Le Havre, Rouen, Marseille et enfin 3 Anvers, Bréme et Hambourg,
I'Amicale prospdrait avec une étonnante rapidité qui devait bientdt lui permettre de compter
plus de 1 200 membres appartonant & quatre nations maritimes importantes.

Deux mille membres.

Continuant 3 progresser régulidgrement sur le plan international, I"Amicale devait encore
fonder une importante section hollandaise en 1962, et enfin, en 1964, ses trois nouvelles
sections, suédoise, norvégienne et finlandaise, portant ainsi 3 plus de 2000 membres le nombre
de ses adhérents. Pendant ce temps, les congrés annuels se déroulaient & Paris en 1960,
4 Saint-Malo en 1961, 3 Dunkerque en 1962, & Hoorn (Hollande) en 1963, & Bordeaux en
1964 et enfin dans la ville de Libeck (Allemagne) en 1965. Actuellement, et A la demande des
nationaux intéressés, a €té mise & |'étude la création de cing autres sections, espagnole,
italienne, australienne, américaine et canadienne,

Saint-Malo, capitale du souvenir.

La présidence internationale de |'‘Amicale demecure traditionnellement confiée & un
membre de la section francaise de Saint-Malo. C'est ainsi que le commandant Léon Gautier,
de Saint-Lunaire, 8 récemment été élu « Grand-Mat », 3 'unanimité des voix en remplacement
du « Grand-Mat » précédent, décédé en 1965, le commandant Yves Menguy, de Saint-
Servan. D'autre part, et également & i'unanimité des voix, le commandant Louis Louvet,
de Cancale, a été élu président du nouveau conseil confédéral international.
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. de New York en Californie par le

veilleuse aux aspects paradisiaques,
devenait une affaire mondiale. Avec
elle commengait I'épopée des Cap-
Horniers. ;

Les aventuriers qui partaientd'Eu-
rope empruntaient trois routes mati-
times pour se rendre en Californie.
La premiére par Madére, les Antilles
et listhme de Panama que l'on
franchissait 8 dos de mulets. La
seconde par Vera-Cruz, ce qui obli-
geait ensuite a traverser le Mexique
ou le Texas. La troisidme enfin,
par le cap Horn, la moins chére
de toutes, elle fut rapidement la
plus fréquentée. L'exode des cher-
cheurs dor ne laissa indifférent
aucun des pays européens. En
France et plus précisément au
Havre, 2 Bordeaux, a Nantes on mit
des navires en construction. On en
mit aussi en Grande-Bretagne, en
Allemagne et en Suéde. L'époque
des grands voiliers, qui allaient
devenir les éléments moteurs d
négoce international, s‘ouvrait pa
un coup de trompette magnifique.
L’enthousiasme fut de courte durée
Trds vite un ennemi de la voil
apparut : la vapeur. De leur [ut
acharnée va naitre — vainqueu:
pour un temps — le Cap-Homie

VOILE OU VAPEUR?

_Au_moment ou les long-cour-
riers a voiles assurent au milieu du
sidcle dernier le transport des émi-

rants en Californie, les paquebots

_vapeur traversent |'Atlantique a
dix bons nceuds de moyenne. En
1874, une <1pinzaine de compagnies
relient réguliérement, grace aux va-
peurs, I'Europe au Nouveau-Monde,
trois fois par semaine. Le Havre est
a treize jours de New York. De
plus, en un an le vapeur fait quatre

voyages au long-cours, le voilier
un seul. Pour celui-ci, la situation
est grave. Si il veut survivre, il lui
faut se transformer. En fait ce n'est
pas lui qui se transforma, c'est ['art
de la navigation elle-méme qui fut
revu complétement. Battu dans le
domaine de la vitesse, le voilier
chercha ailleurs I'avantage sur son
rival plus rapide : Il abrégea la
durée des traversées. Il lui fallait

- deux mois pour franchir I'’Atlantique

d'est en ouest, six mois pour aller

DE MER DE TOUS LES TEMPS

cap Horn, six mois pour se rendr

gjl?urqpe en Australie. Un esgrﬁ
ingénieux et méthodique allait tirer
tout le monde d‘affaire. Mathieu
Maury, lieutenant de la marine amé-
ricaine gréce a des découvertes
hydrographiques prouva que le cap
Horn était la route la plus rapide
quelle que soit la destination du
navire. Le cap devint ainsi un car-
refour universel, celui que tous les
voiliers marchands des flottes oc-
cidentales avaient toujours sur leur
route; le but de Mathieu Maury
avait été d'écourter pour les voiliers
la durée des voyages en utilisant
scientifiquement |'action conjuguée
des vents et des courants. Ce but
fut largement atteint. En 1875, le

retruie n

POTOSI. — Construit en 1895. 6.800 tx.
Longueur 111 métres. Port d'attache
Hambourg. Incendié en 1925,

PREUSSEN. — Construit en 1902.
8.000 tx. Longueur 124 métres. Port
d'attache : Hambourg. Perdu dans la
Manche en 1910.

R.C. RICKMERS. — Construit en 1906.
7.000 tx. Longueur 125 matres. Port
d'attache : Bréme. Torpillé en 1915.

FRANCE IIl. — Construit en 1912
7.800 tx. Longueur 128 métres. Port
d'attache : Rouen. Naufragé en Nouvelle-
Calédonie en 1922.

KOBENHAVEN. — Construit en 1921.
5,200 tx. Longueur 122 matres. Port
d'attache : Copenhague. Perdu en 1929
dans les mers australes.

voyage des Etats-Unis a I'Equateur
passa de quarante et un jours

vingt-quatre, celui de New York en
Californie par le cap Horn de cent
quatre-vingts jours a cent trente-
cing puis bientot a cent. Le gain
était considérable. Le voilier avait
trouvé la des raisons d'espérer et
de croire en son avenir au moment
ou la lutte qui I'opposait au bateau
3 vapeur devenait plus dpre encore.

LE CAP-HORNIER,
COURTIER DE L'EUROPE

Aprés la ruée vers |'or et le trans-
port des émigrants sur la cdte cali-
fornienne qui ont présidé aux jeunes
années des Cap-Horniers, ce fut,
une vingtaine d'années plus tard,
un autre pays qui les attira : le
Chili. Ce pays d'’Amérique latine
gtait & cette époque un gros pro-
ducteur de nitrate ou salpétre — sel
de pierre — qui, combiné avec une
Hase de potasse ou de soude, donne
un fertilisant trés efficace. Les pays
de I'turope du Nord en réclamaient
pour leur agriculture et en 1890,
plus de cing cent mille tonnes de
hitrate étaient transportées chaque
année sur le vieux continent par les
Cep-Horniers _frangais, anglais et
scandinaves. Désormais, c’est dans
tous les domaines que l'utilité des
grandes lignes de cargos a voiles se
fait sentir. L'Europe achéte du blé
3 I'’Amérique. On charge du nickel
en Nouvelle-Calédonie, on embar-
que des viandes en Australie, du
pétrole au Texas. Chaque fois, le
Cap-Hornier est 13, prét a assurer
les échanges intercontinentaux, vé-
ritable outil du commerce européen
cherchant sa propre voie dans I'ex-
pansion mondiale. Pendant trente
ans, de 1870 a 1900, gréce a lui, le
monde occidental va pouvolr, au-
dela des mers, s'affirmer par son
audace et sa volonté. C'est alors
que pour la deuxiéme fois depuis
le début de son histoire, le Cap-
Hornier reprend le combat impi-
toyable qui l‘oppose au vapeur.
Mais dans cette lutte nouvelle, le
vapeur a un handicap : son propre
combustible, le charbon. Il est en-
combrant, lourd et cher. Ainsi para-
lysé, le vapeur ne peut étre le rou-

(Suite page 38.)
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Comme les oiseaux de mer, ce
furent les enfants du grand large

Les marins des csp-humisrs appartenaient tous &
une vieille race d’hommes chez qui l'amour des

yag est profond. iné. Ils partaient
pour de longs mois, quelquefois des années
entiéres, et restaient entre ciel et eau dans un
monde qui exigeait d'eux une lutte incessante et
brutale. Pourtant beaucoup préféraient s attarder
a bord de leur bateau plutét que de rentrer dans
leur famille. Le voilier était devenu pour eux un
foyer. Le seul qui comptait vraiment, tant le goat
de la mer avait pris chez ces hommes, I'aspect
d‘une foi intense et la profondeur d'une véritable
passion.

Lo bordée de quart Uavaillait partors pendant plusiours heures
"Wiitée 3ur une seule vergue,

Une des nomdreuses manauvres quoticiennes : le matelot €'un cap-hornier me dormait gue Six heures pac four,

B




Pour les navires, la nuit commencait au Cap Horn

Tout au bout du continent américain, au large de la Terre de Feu,
une petite ile s'éléve, encapuchonnée de neige et de glace : le
Cap Horn. Depuis qu’il fut découvert, il y a 350 ans, il na jamais
cessé de faire peur a des milliers de marins. A toutes les époques
de l'année, son aspect est lugubre : un céne noir et désolé domi-
nant la mer de plus de quatre cents métres. Pour les cap-horniers,
pendant trois quarts de siécle, il fut le gardien féroce de la porte
des mers du sud.

Le Cap Horn. Les marins entre eux préférent I'sppeler le Cap Dur. Depuis que deux navigateurs hollandais 'ontdéc
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le plus meurtrier du giobe

Pour doubler le Cap Hor
franchir deux mille
kilométres & travers
plus difficiles du globe
Horn n’attendait pa
sur lui pour attaquer
offensive de vent, de gla
rume bien avant qt
dans ses eaux et pou
voilier longtemps apr
eaucoup de navi
surmonter cette ter:
Leurs épaves t
dans l'impressior

le

Cap, de la dureté de ce ¢
de ['échec d’hommes
dieux.

Plusieurs navires. et pas seulemerit des voiliers, ne résistaient pas & la rigueur du Ca
On voit ici un vapeur échoue.

La sécurité dépendait de la solidité du maillage
complexe des filins, des poulies et des palans,

&

eut le dire. La nature n'a laissé de sa proie qu'un squelette déc:
Carcasse de vollier rongée par les coquillages. A quand remonte le naufrage’ e
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NE pefite rue de Hambourg sembla-
ble & beaucoup d'autres en Alle-
magne. Etroite et grise avec de

grandes taches plus claires : le pale soleil
du nord. Elle sent comme toutes les rues
des quartiers pauvres, le lard grilié et le
linge sale. Des enfants jouent en silence
sur les troftoirs maigres. Passent une auto,
un cycliste tirant son ombre au milieu de
la rue. Deux hommes avec des paquets.
Une femme seule. Aux fenétres du linge
étendu claque au vent balayant les facades
dlombres courtes. En bas, de chaque cété
de la rue, des portes arrondies abritent
d'autres enfants aux visages minces : trois
fillettes, une plus grande que les autres,
légérement en avant sur le troftoir, la téte
et les bras dans la lumiére. Surprise, elle
me regarde. Une dizaine d'années peut-
&ire. Des yeux d'un bleu profond que je
retrouverai plus tard chez Karl Kreitz.

— Clest mon frére, me dit-elle dans
un sourire timide.

Je lui avais demandé oU habitait Karl
Kreitz. Elle m'a répondu d'une voix calme
presque heureuse qu'il habitait chez leurs
parents au premier étage d'un pefit im
meuble, plus haut dans la rue, juste aprés
une fontaine. Sous la carte de visite jaunie
qui annoncait I'appartement des Kreitz,
on pouvait lire ces mots écrifs & la craie
rouge : « frappez fort ». Je pensai : le
pére est peut-dtre sourd. Pourtant un coup
suffit : c'est le fils, Karl, qui vint m'ouvrir.
Il m'apparut tel que je I'avais vu huit ans
auparavant sur les photos d’agences de
presse. Grand, solidement bati, les che-
veux aux reflets blonds, donnant & son
visage, éclairé d'un léger sourire perpé-
tuellement dessiné sur ses lévres, un air
étrangement doux. A cefte &poque il
navait que dix-sept ans. Il en a vingt-
cing aujourd’hui. Rien chez Iui ne semble
avoir changé. Il a toujours conservé sa
curieuse fagon de se tenir, un peu gauche,
et il subsiste dans son regard bleu une
profondeur d'une troublante bonté. Il me
fait entrer. L'appartement est spacieux et
propre. Aux murs, des photos de marins,
sur une grande desserte, le « Pamir ».
Karl était matelot sur le « Pamir » —
dernier cap-Hornier des femps moder-
nes — lorsque celui-ci, le 24 septembre
1957, sombra au large des Agores. Il n'y
eut que six survivants.: Le récit qu'ils firent
& la presse au moment de leur sauvetage

dépassa en horreur ceux qu'on avait en-
jusque la. Huit ans aprés, e tenais
 raconter par un des témoins de ce

ce qu'a pu étre la fin d'vn cap-

Pol Sigaud a retrouvé en Allemagne un

Un visage et une voix

Lorsque j'avais téléphoné & Karl pour
lui demander une interview, il me paruf,
au bout de la ligne, d'abord surpris ensuite
étrangement las. 1| me semblait hésitant
et surlout géné. « Pourquoi réveiller, me
dit-il, ces vieux souvenirs, ces jours ferri-
bles et ces nuits d'angoisse, pourquoi res-
susciter le « Pamir » et son équipage de
fantdmes, pourquoi faire renaitre, I'espace
d'on instant, le drame ferrible d'vn nau-
frage, somme foute, semblable & bien
d'autres. » Je compris que je venais de
lui faire trés mal. J'avais rouvert une plaie
qui était & peine refermée, tant le coup
avait été rude, {'avais fait surgir devant
lui des images douloureuses, des moments
d'intense émotion ob s'étaient mélés la
peur, I'angoisse et le spectre hideux de
la mort. Je n'avais pas le droit de le faire
souffrir ainsi. Je m'excusai : « Le journa-
lisme a quelquefois ses servitudes. » II
m'a simplement dit : « Je comprends. »

Deux mois passérent. Lors d'un nouveau
voyage en Allemagne, je fis un détour
vers le nord et m'arrétai quelques heures
& Hambourg. L'image de Karl Kreitz me
revint en mémoire : ce tout jeune homme,
presque un enfant, qu'on vient de sauver
de I'océan, photographié avec d'autres
rescapés, cefte voix, huit ans aprés, au
téléphone, anxieuse, assourdie, inquidte
qui sonnait comme un appel. Je voulais
savoir ce qu'étaient devenus ce visage et
cefte voix. C'était maintenant pour moi
une idée fixe qui s'imposait comme le plus
impérieux des devoirs, Et c'est ainsi que
dans_une petite rue de Hambourg, sous
le pale soleil du nord, je rencontrai la
propre sceur de Karl Kreitz, qui me mena
jusqu'a lui. Dés les premiers mofs échan-
gés, dés quiil sut que jétais journaliste,
il comprit que la fragédie du « Pamir »
allait éire, une fois de plus, ressuscitée.

Un drame vieux de huit ans déjd. Alors
lentement, ses yeux ont fixé une ligne,
loin trés loin au-dela méme de la chambre
QU nous ous trouvions et un voile léger
vint donner & ce masque immobile I'appa-
rence d'un homme en proie & une émo-
fion qu'il ne contient’plus. Sa voix se fit
sourde mais d'une égale clarté. Alors
commenca pour moi le récit d'une fra-
gédie dont le relief & chaque défail me
fit frémir =

ILY A HUIT ANS COULAIT LE PAM/IR DERNIER

« le « Pamir » a &é surpris par la
tempéte av sud-ouest des Agores, les
cales lourdes de blé argentin qu'il avait
chargé & destination de Hambourg. Il
avait & son bord, 86 personnes, un équi-
page de 35 membres, vieux loups de mer
expérimentés ot 51 cadets dont la moitié
prenaient la mer pour la premidre fois.
On n'avait pas ev fe femps de carguer
les voiles avant que les Sléments se
déchainent. L'équipage rogat -
de couper los vailes

o e

du bateau. 3\mu¢ é
une bouée de us
ne savions rien. Nows

et nugeumes vers elle.
Jusquaw bord, mais nous Psils
tout ballast : le bois p roirs
encare, bien que nous fussions Tase
jusqed lo poitrine. »

« Les bateaux passaient
sans nous voir »

Karl Kreitz visiblement ému  s'arréte
pendant quelques instants, son front en-
core rempli de cauchemars. Il fait peser
sur moi un long regard d'une tristesse
infinie.

« La premiére nuit déjé deux cama-
rades moururent d'épuisement et de froid.
Nous aurions voulu garder leurs corps,
mais c'était folie et nous décicdames de
les rendre & la mer avec les pridres
d'usage chez les marins. Quand le jour
revint, nous n'étions plus que huit et nous
épiions la mer. Mais les vagues étaient
si_hautes, le vent si fort que les bateaux
qui sondaient I'horizon passaient & deux
cents métres de nous sans nous voir, sans
nous entendre. Nous éfions dans I'eau
jusqu'au cou, les vagues nous fouettaient
le visage. Nous partagedmes les provi-
sions de détresse en tenant haut les mains
pour ouvrir les boftes avec nes canifs.
Mais rien & boire, rien, I'eau de mer dans
la bouche, une eau que les plus raison-
nables rejetaient alors que deux des

des survivants du naufrage :

GRAND VOILIER DES

Karl Kreitz

notres la burent avidement. Est-ce pour
cela quils furent saisis de délire plus
16t que nous, les cing survivants 2 Nous
avons fait Pimpossible pour les retenir.
Nous nous sommes accrochés & eux, mais
ils ne voulaient plus rien entendre. Ils se
précipitérent dans les flots & la nage et
frés vite, nous e les vimes plus !

Mirage et miracle

Notre faiblesse, le troisiéme jour, était
telle que nous ne purvemons plus & ouvrir
nos boites de provisions : nos mains
étaient mangées par I'eau salée. Nos
cerveaux divagaient, nous voyions des
bateaux se croiser autour de nous. Im-
mergés jusqu'é la bouche, nous passions
de I'état de veille au sommeil. Nous étions
cing. A I'aube du quatriéme jour, je dis :
« clest avjourd'hui ... » Et trés vite, nous
aperctmes un bateau garde-cdtier. Hélas !
'était une illusion de plus. Décidés &
survivre, nous arrachémes une planche du
bateau et nous la hissémes en guise de
mét en y fixant un gilet de sauvetage.
Allgit-on nous voir? Un gros nuage de
pluie fonga sur nous. Nous ouvrimes la
bouche : boire ! boire L... Et soudain parut
l'arc-en-ciel. Mirage encore? Non! un
bateau franchissait la porte du ciel. Un
vrai bateay, le « Saxon ». Sur le pont,
des gens agitaient leurs mains. Ils nous
avaient vus. Nous étions sauvés ! »

Karl Kreitz se léve lentement, comme
un homme qui vient de fournir un gros
effort physique. En partant, sur le seuil de
la porte, je lui demande : « Karl, &tes-vous
toujours marin ? » Il ne fit aucune réponse,
mais & la douleur de ses fraits, & la cris-
pation de son visage qui s'est raidi comme
on avait touché une plaie Vive, je sus
| n'avait jamais pu reprendre la mer.

FIN

Construit en 1905, le quatre- Py

mits « Pamir» avait 105 métre:
de long et portait 3.600 m*

de toiles.

Karl Kreitz
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lier: des mers que réclame |'époque.
Le voilier lui, le sera. En acceptant
L cette nouvelle mission, il fera peau
i neuve : les coques d‘acier rem-
placent les coques de bois.

LA BELLE EPOQUE

En 1885, les Cap-Horniers ne -

! ressemblaient en rien & leurs ainés.
} Plus robustes, plus rapides, ils fai-
s saient route par tous les temps et
transportaient deux fois plus de
; marchandises. lls déplagaient de
: douze cents a quinze cents tonnes.
: Rapidement ils atteignirent deux
‘ mille tonnes et dix ans plus tard,
dans les premiéres années du ving-
tiéme siécle, ce sont cing a six mille
tonnes qui deviennent monnaie
courante.
miques du Cap-Hornier sont grands

Les avantages écono- .

comparés a ceux du vapeur : il
arrive a transporter la tonne de
marchandises pour quatre-vingts
francs alors que le vapeur demande
pour la méme charge plus de deux
cents francs... Le vingtiéme siécle
s'annonce bien : la lutte tourne a
I'avantage de la voile. Slr de sa
réussite, persuadé que son avance
subsistera encore longtemps, le
Cap-Hornier passe pour un navire
plein de promesses. On en construit
partout. Dans toute I'Europe : cing
mille voiliers battent 1'Union Jack,
douze cents le pavillon francais, un
millier appartiennent & la Suéde,
autant a I'Allemagne et plus de
deux mille & la Norvége. C'est
'age d'or d'une grande race de
voiliers, 'apogée d’une magnifique
époque qui est en train de vivre,
sans le savoir, ses derniers mo-
ments.

Le creusement du canal de Pa-
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nama, ouvert en 1914 et les pro-
grés extraordinaires accomplis par

les navires a vapeur, vont donner le

coup de grace aux Cap-Horniers, '

L'un aprés l‘autre, dans les ports

de Hambourg, Londres, Nantes, ils

désarmérent. L'une des plus belles
flottes de voiliers de tous les temps
s‘achemina lentement vers la fer-
raille. Un monde s’éteignait en si-
lence." Seuls, maintenant les :hom:
mes demeurent. lls sont encore

cent soixante-dix dans le monde &

avoir commandé un Cap-Hornier.
A Saint-Malo, siége_de I'Amicale,
un livre d’or est tenu a jour. Chaque
déces y est inscrit. Et le jour ol
le dernier survivant, le dernier Cap-

Hornier aura & son tour disparu, ce .

livre sera refermé a jamais.’Alors on
pourra dire qu‘une race d’hommes
s’est éteinte. Une race qui fut parmi

les plus fortes, les plus dignes.

d'étre aimées — qu’eurent jamais la
France et |'Europe. P.'S.

Fin

Lles CAP-HORNIERS
¢es voiliers
du bout du monde




